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INTRODUCTION

Les opérations de dragage constituent un élément vital pour le fonctionnement de
I’économie portuaire. Tous les ports dont les chenaux d’acces ou les bassins sont soumis a des
phénomenes d’envasement sont contraints de procéder a des dragages et d’évacuer les déblais
qui en résultent.

Le fond actuel du port de Bou-Haroun entrave énormément la circulation de certains
bateaux de péche d’ou le caractére urgent de la réalisation du dragage du port.

Le projet actuel prévoit le dragage des différents bassins du port afin de permetire une
exploitation optimale des différents postes a quai.

Sur la base du levé bathymétrique réalisé par le Laboratoire d’Etudes Maritimes (LEM) a
la fin de I’année 1997, le calcul du volume a draguer et de 40 000 m® au niveau des deux
bassins et du chenal d’acces.

Nous avons essay¢ dans ce mémoire de fin d’études, de donner un apergu sur les travaux
de dragage d’un port de péche et de son impact sur I’environnement. Il s’agit du port de Bou-
Haroun situé¢ a 40 Km a 1’Ouest d’Alger.

Ce présent mémoire est présenté en quatres parties :

» la premiere partie consiste a présentée le port de Bou-Haroun et les données
naturelles du site (géographie, géologie, hydrologie, météorologie et
bathymétrie... ).

» La deuxieme partic donne un rappel de I’étude effectué par le LEM sur la
pollution, illustré et accompagnée d’un calcul de I’indice de contamination

» La troisieme partic comporte |’essentiel de notre travail qui consiste en une
présentation globale des travaux sur le terrain, la description et le planning
prévisionnel des travaux, I’installation du chantier, les moyens utilisés humains et
matériels et une analyse sur I’avancement des travaux.

» La quatriéme partie comporte une étude d’impact sur 1’environnement en sachant
que tous les travaux de dragage nécessitent une étude d’impact et les différents
problémes que rencontre le port avec des propositions, que nous avons juge
pratiques.

Plusieurs visites ont été effectuées sur le site qui nous ont permis de suivre le déroulement
des travaux.

Enfin le mémoire est illustré par des plans et schémas du dragage prévu et appuyé¢ par des
photos.
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1°¢ Partie : Généralités sur le port de Bou-Haroun

1.1. Généralités sur le port de Bou-Haroun

1.1.1. Historique :

Le port de péche de Bou-Haroun existait bien avant la période coloniale comme abri aux

petites embarcations de péche, aux sardiniers et petits chalutiers.

En 1939 ce port était constitué d’un plan d’eau d’environ 2,8 Ha , limité par deux jetées

convergentes et bordé a sa partie Sud par une plage sableuse (Plan N°1), puis de solides

jetées ont étés construites .

Les travaux se sont poursuivis par I’aménagement, en 1960, du terre-plein a 1’ouest du

port (Plan N°2) protégé par des enrochements qui ont étés consolidés aprés la tempéte de
1967.

Ce port a été construit dans le but de servir de base et d’abri a des chalutiers et sardiniers

susceptibles notamment d’alimenter les conserveries locales.

En 1976 le port a connu une extension par un allongement de la jetée ouest, infléchi vers le
Nord Est dans le but d’assurer un abri suffisant des plans d’eau pour éviter une action directe

des houles sur les fonds du port, ainsi que la création d’un deuxiéme bassin a I’Est.

C’est en 1981 que la SO.NA.TRA.M (SOciété NAtionale des TRAvaux Maritimes) a
achevé la construction du port de Bou-Haroun en le dotant des infrastructures qui lui
manquaient auparavant, comme la station NAFTAL et L’E.CO.REP(Entreprise de

COnstruction et REParation navale )
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1°¢ Partie : Généralités sur le port de Bou-Haroun

1.1.2.Situation géographique et description du port de Bou-Haroun :

A- Localisation du site:

Le port de Bou-Haroun est situé a 40km a ’ouest d’Alger (Carte n°1) au centre
d’une bande cotiére d’une dizaine de kilométres, orientée Nord-Est Sud-Ouest. Il est
classé comme le premier port de péche dans la région centre.

Les cordonnées géographiques de ce port sont les suivantes :

Longitude Est : 2739%35".
B Latitude Nord : 36° 37" 557
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Source : Encyclopédie Encarta

Carte n°1: Carte de situation géographique de Bou-Haroun sur la cote Algérienne

B- Caractéristiques techniques du port :

Le port de Bou-Haroun est constitué de deux bassins d’une superficie totale
de 29 830m” soit environ 3 HA .

D’aprés (I'E.G.P.A.P) La superficie du terre plein est de 50 715 m” (5 ha).

Mémoire de fin dZéfiides / ISMAL 2005 4
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Partie :

Généralités sur le port de Bou-Haroun

Tableau N™1 : Caractéristiques techniques du port de Bou-Haroun.

OUVRAGES

1- Plan d’eau :
Surface du bassin A 14 281 m*
Surface du bassin B 15 550 m’
Largeur de la passe d’entrée 70 m

2- Terre plein :
Surface occupée par I’ E.CO.REP 22375 m’
Surface occupée par les quais pécheurs | 3 740 m’

3- Ouvrages de protection :
Longueur de la jetée Ouest 270 m
Longueur de la jetée Nord Est 375 m

4- Quais :
longueur de quais 670 m
Nombre de quais d’accostage 14
Nombre de poste a quai 78

Capacité du port

151

Source : EGPAP

Concernant les locaux actuels existants au niveau du port, aucune documentation n’a
ét¢ disponible au niveau de I’entreprise de gestion du port (EGPAP) ni au niveau d’aucun

organisme administratif consulté.

Ceci nous a conduit & compléter d’autres informations avec celles relevées par nous sur
terrain afin de compléter le Plan fourni par la cadastre (Tipaza, 05/11/2002).

Il en résulte la disposition des différents locaux administratifs dans le port de Bou-
Haroun que nous avons pu actualisée apres enquéte sur terrain et qui sont représentées

sur le plan N 3.

Mémoire de findiefides / ISMAL 2005
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1°¢ Partie :

La péche a Bou-Haroun

1.2. La péche a Bou-Haroun :
1.2.1. Introduction :

La péche a Bou-Haroun est une source de vie des pécheurs complétée dans certains cas
par d’autres activités comme I’agriculture et le commerce.
Cette activité s’applique au niveau du plateau continental et dans les zones tres cotieres.
Sa durée en mer n’est pas prolongée, elle se limite & quelques heures pour atteindre les zones
de péche.
Le port de péche de Bou-Haroun est appelé a jouer un trés grand rdle sur le plan régional
et méme national, car il présente beaucoup d’avantages parmi lesquels :
» La facilite de commercialisation sur Alger.
» La composante locale de la population parmi laquelle on compte plusieurs familles
de pécheurs depuis des générations.
» La présence des services de réparation (E.CO.REP).
» Son bon emplacement par rapport aux zones de péches cotiéres algériennes.

1.2.2. La flottille de péche :
L’attraction du port est due au fait qu’il est implanté au devant d’une zone qui offre un
espace chalutable beaucoup plus important que les zones mitoyennes.
Voici ci-dessous un tableau illustrant 1I’évolution de la flottille de péche sur une période
allant de 1997 a 2005 (CNDPA).
Tableau N°2 : Evolution de la flottille de péche a Bou-Haroun de 1997 a 2005.

Nombre de bateaux
Année Chalutiers Sardiniers Petits métiers Total
1997 22 44 63 129
1998 24 40 70 134
1999 25 44 101 170
2000 28 45 105 178
2001 31 45 111 187
2002 30 50 110 190
2003 21 53 116 196
2004 25 53 125 203
2005 25 54 127 203
Capacité d’accueil 21 42 85 151

Source : CNDPA—‘

A travers les données illustrées dans le tableau ci —dessus nous remarquons que le port de
Bou-Haroun abrite un nombre supérieur de flottille par rapport a sa capacité d’accueil.
Le quai d’accostage a une longueur de 670 m avec une capacité théorique d’accueil de

151 embarcations. Cela nous permet de dire que ce port joue un réle primordial dans
I’économie de la région, et qu’il absorbe une main d’oeuvre considérable et alimente le
marché régional (restaurants, revendeurs....) en produit de la mer.

Les capacités d’accueil ont connu un accroissement significatif a partir de 1999 pour
atteindre le nombre de 203 actuellement.

Or, selon L’enquéte que nous avons pu réaliser dans ce cadre il s’est révélé
qu’actuellement le port de Bou-Haroun n’abrite que 12 chalutiers, 32 sardiniers et 60
embarcations de petits métiers (soit 104 embarcations).

I est possible que certains pécheurs ont quittée momentanément ce port a cause des
travaux de dragage en cours, pour s’abriter dans d’autres ports tel que (Khemisti, Djamila et
Cherchell).

Mémoire de fincdZEtudes / ISMAL 2005 6



1°¢ Partie : La péche a Bou-Haroun

Ces statistiques illustrent que cet important port de péche est sous-exploité. Il est
quasiment certain que la capacité d’accueil de ce port sera augmentée aprés I’achevement des
travaux de dragage, néanmoins la nécessité de la révision du schéma d’accostage s’impose
des a présent.

Cependant, I’envasement du port de Bou-Haroun a rendu les manceuvres des embarcations
trés difficiles, jusqu’a causer des dégits matériels tres coliteux.

Les bateaux les plus importants de par leurs captures diversifiées sont les chalutiers, dont
certains peuvent atteindre une longueur de 20m, une largeur de 6,2m et un tonnage de 73
tonnes(Voir Tableau N°3)

Tableau N*3 : Caractéristique technique de la flottille de péche a Bou-Haroun.

Tirant d’eau (m) Tonnage Capacité du moteur (CV)
®
Chalutiers 2a3 19,64 a 73,8 60 a 180
Sardiniers 1,542 11465,03 200 a 600
Petits métiers 0,40 4 0,95 0,91 a 5,81 992130
Source : CNDPA

1.2.3. La population de pécheurs : (2005)

Généralement la population de pécheurs est constitué en grande partie de jeunes marins
ayant acquis le métier auprés de leurs parents marins pécheurs. Les vieux marins en retraites
se sont reconvertis en ramendeurs de filets.

Tableau N°4 : effectifs des marins dans le port de Bou-Haroun (2005)

Qualification Patrons- pécheurs Mécaniciens | Marins
Nombre 381 158 1912
1.2.4. La production halieutique : Source : CNDPA

La péche maritime a Bou-Haroun est répartie en trois types de métiers a savoir, les
chalutiers, les sardiniers et les petits métiers.

Le tableau ci-dessous représente la production halieutique en tonne prises en compte en
statistique de 1997 a 2005.

Tableau N°S : Bilan annuel de la production hialieutique de 1997 a 2005dans [e port de
Bou-Haroun :

Nous remarquons d’aprés les données de ce tableau que la | Année Tonne
production halieutique est en régression & partir de I’année 2003. | 1997 4906
Nous avons interrogés les pécheurs du port de Bou-Haroun qui ont | 1298 6714
dit que c’est a cause des problémes d’envasement rencontrés au ;g ;ggé
niveau du port, essentiellement au niveau de la passe d’entrée qui [55q; $304.5
présente des risques de collésion avec I’'une des jetée en période de [ 2002 9790.4
tempéte que beaucoup de pécheurs ont quitté le port. 2003 5050,8
2004 3643,787
Cette régression continue jusqu’en 2005 ce qui a été accentu¢ | 2005 2728

d’autre part par les travaux dans le port menés depuis 2004 et qui
durent encore.

Concernant les différents problémes que rencontrent les pécheurs dans le port nous les
citerons a la fin de notre ouvrage tout en proposant des solutions que nous esperons vont
changer leurs conditions de travail actuelles.

Mémoire de fin-dZétudes / ISMAL 2005 3






1° Partie : Données naturelles de Bou-Haroun

1.3. Données naturelles du port de Bou-Haroun :

1.3.1. Introduction :

La connaissance parfaite des différents paramétres naturels est indispensable pour Iétude
du dragage du port de Bou-Haroun.

1.3.2. Cadre géologique :

Le port de Bou-Haroun fait partie de la wilaya de Tipaza qui est limitée au Sud par le
bombement du Sahel, a 1’Ouest par le massif mésozoique du Chenoua, a I’Est par I’extrémité
Ouest du massif paléozoique d’Alger et au Nord par la méditerrané (Carte N°2)

Morphologie sous marine de la région :

La marge continentale de la zone d’étude 4 une déclivité réguliere. Du rivage vers les
plaines abyssales nous avons :

& Le plateau continental :

Dans la baie de Bou-Ismail, le plateau continental présente une extension maximale
de 11 Km au droit de I’embouchure de I’oued Mazafran, la pente est douce est
perturbée par quelques épointements rocheux localisés au large de Mazafran et de
Bou-Ismail .

@ Les formes du plateau continental :

Dans la baie de Bou-Ismail, le platier rocheux sous marin semble continu et
longe toute la cote entre Douaouda et I’'embouchure de 1’oued Mazafran et dans
la baie de Chenoua, il s’agit de grés quaternaires tyrrhéniens sur lequel se
développent des formations calcaires biologiques entre Tipaza et Douaouda
marine. Le reste du fond marin est constitué de sédiments meubles avec parfois
un développement de flore.

+ Le talus continental :

Son début est marqué par une ligne d’inflexion a 400m de profondeur et une distance
de 35Km du rivage (figure N° 1)avec une pente nettement plus forte pouvant atteindre
10°.

A 50Km du rivage, les profondeurs sont de I’ordre de 2500m, constituant les plaines
abyssales.

Mémoire de findzétudes / ISMAL 2005 8



1°° Partie : Données naturelles de Bou-Haroun
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Figure N1 : Cadre géomorphologique de la céte algérienne (Leclaire, 1972)
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1° Partie : Données naturelles de Bou-Haroun

1.3.3. Cadre hydrologique :

Dans la région étudiée, les deux oueds principaux issus de 1’Atlas Blidéen ou des monts de
Miliana, I’oued Mazafran et I’oued Nador traversent la plaine de la Mitidja, et la franchissent
perpendiculairement en faveur des cluses de Sahel. (voir carte N°3)

A. Oued Mazafran :

II constitue le cours d’eau le plus important de la région, il résulte de la confluence de
trois oueds secondaires ; 1’oued Djer, I’oued Bouroumi et I’oued Chiffa.

Le bassin versant de 1’oued Mazafran assez vaste couvre prés de 224 Km® de surface, la
plus grande superficie est occupée par des surfaces érodables (marnes, schistes... )

Le bilan des écoulements moyens annuels pour une période de 22 années d’observation
(1972-1994) de cet oued est de 6,37 m’/s soit 322,87 hm?/an.

B. Oued Nador :

Situé sur la partie occidentale, ne prends sa source que de la cluse de Tipaza, il s’écoule
entre le massif abrupt de Chenoua, les reliefs les plus plats du sahel, il suit grossiérement
I’axe du sillon synclinal de la vallée avant de déboucher dans la baie de Chenoua.

Le bassin versant est drainé par un réseau d’affluents: I'oued Boufersen, I'oued
Bouardoun, I’oued Meurad et I’oued Bourkika. Il couvre prés de 171 Km®.

L’écoulement moyen annuel a été évalué a 36hm’/an.

rEWE TS80E
e e —

Legende

Cllimites de wilaya W@E

NATURE s
OUED TEMPORAIRE

QUED PERMANENT

7NN
+
+
T

Mer méditerranée
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RS Carte n“3 5. Lardjane !
0 5 wm » Réseau hydrographique dans la baie de Bousmail ?g.é;:.""“;{:ﬁr
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1% Partie : Données naturelles de Bou-Haroun

1.3.4. Cadre Météorologique :

En I’absence d’observations directes sur le site, les données présentées ci-dessous sont
fournies par différentes sources :
Station météorologique de Bou-Ismail : observation des vents sur une période de 5 années
(1956-1960).
Station météorologique de « Cap Caxine » : observation des vents sur une période de 10 ans
(1974-1984)
U.S. Naval océanographique office : Observation des vents au large.

A. Les vents :

Les vents sont une donnée anémométrique importante pour une étude hydrodynamique,
car c¢’est un générateur de houle et courants superficiel (Guilcher 1972) qui par leurs
fréquences et leurs intensités sont a I’origine d’importantes quantités de sables mobilisées,
déplacées sur la cote. Leur impact croit avec leur vitesse (Moulin ;1978).

Le port de Bou-Haroun se trouve a I’intérieur de la baie de Bou-Ismail, de part sa position,
ce segment de cote orienté¢ 60°N, est trés exposé vis a vis de la majorité des régimes
météorologiques.

D’aprés la station météorologique de Bou-Ismail 1’analyse globale des observations de 05
années (1956-1960) est donnée dans le tableau N°6 qui montre une prédominance sur le site
des vents de secteurs Nord Nord Ouest et Nord Est a Est, il est représentée sous la forme
d’une rose récapitulative annuelle de la direction des vents (voir figure N° 2).

Tableau N°6 : fréquence des vents sur le site
de Bou-Haroun en pourcentage
X 5 & Nord
selon les directions majeures. vl
Nord Nord Ouest = 20%1~. A-'-.r‘:‘:\Nord Est a Est
Directions Périodicité
Annuelle \
Quest —) Est
Nord Est 4 Est 17,80% -/ / /
Nord Nord Ouest 23,30% . T 5 ,..'./Su —_—
Ouest 8,40%
Sud
Sud Sud Est 7.50%
Vents nuls 11,60% = .
Source : LEM Figure N°2: Rose annuelle de [a direction

des vents a Bou-Haroun
D’aprés la station météorologique de « Cap Caxine »1’exploitation statistique des
données de vents sur 10 ans (1974-1984) montre une prédominance des vents de secteurs
Nord Est a Nord Nord Est et Ouest.

Les résultats des observations des vents effectuées au large des cotes algériennes données
par I’u.s. naval weather service command. Montre, que pendant I’hiver (Octobre a Mars) les
vents de secteurs Ouest et Nord Ouest sont dominants.

Les vents de secteurs Est et Nord Est dominent au cours de 1’été.

Mémoire de find2études / ISMAL 2005 11




1°¢ Partie : Données naturelles de Bou-Haroun

Conclusion :
Sur le site de Bou-Haroun qui est proche de celui de Bou-Ismail, les fréquences des vents
de secteurs Nord Nord QOuest et Nord Est a Est sont dominantes.

1.3.5. Cadre hvdrodynamique :
A. Les courants :

Le courant dominant au large de la région étudiée est d’origine atlantique. Le flux en
provenance du détroit de GIBRALTAR coule le long de la cote Algérienne de I’Ouest vers
I’Est, avec une largeur d’environ 50Km et devient instable formant des tourbillons
cycloniques (100 et 150 Km de diametre) et anticycloniques qui se développent et dérivent
vers I’Est le long des cotes, seuls les tourbillons anticycloniques évoluent pour atteindre des
diametre de ’ordre de 100Km et plus en se dirigeant vers le centre du bassin pour s’éteindre.
(MILLOT 1987) Voir figure N 3.

La vitesse est comprises entre 0,25 et 0,5 m/sec pendant 15% du temps. Le courant
acquiere une vitesse supérieure a Im/Sec pendant 1% du temps.

Les courants induits par la houle au large ou a la cote, sont a peu prés les seuls a agir de
fagon active sur la sédimentation actuelle (J. CAULET,1972).
Ils ont une vitesse qui varie entre 0.4 et 0.6m/sec, elle est décroissante en arrivant vers la cote.

n

/ Circulation plus au moins prmanente

Courant a moyen échelle tout au

,* long de I'année

r“-\Courant a moyenne échelle en hiver

¢+ 4 4 [ront Nord des Baléar
/ Isobathe Om
E 7/
— 7
{/
; 5 ! ’11,1

Figure N°3: Circulation de [eau d origine atlantique (MILLOT, 1987)
En méditerranée.
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1¥¢ Partie : Données naturelles de Bou-Haroun

B. Les houles :

Les données de houle au large ont été prises du document de 1’us naval weather service
command intitulé « sommary of synoptic météorological observations » S.S.M.O.
Les données présentées ci aprés couvrent le secteur qui se situe en longitude Est de 2° a
5%t en latitude Nord de 36° a 38°et s’¢talent sur la période de 1963 a 1970.
Le port de Bou-Haroun est située entre les longitudes Est 2° 39 et 2°40 et entre les
latitudes Nord 36° 37 et 36° 38 et appartient donc au secteur de houle présenté par S.S.M.O.
4 La direction de la houle :

L’exploitation des données de 1a S.S.M.O. sur une période 8 ans (1963-1970) représentées
dans le tableau N°7 nous a permis de définir les secteurs de la houle prédominante.

La synthése de ces données montre une nette répartition saisonniére des directions de la
houle au large correspondant en grande partie a celles des vents au moins pour les secteurs
Ouest, Nord Ouest et Nord Est (voir Figure N°4).

Tableau n°7 : Fréquence mensuelle (1 mois=100%) par direction de houle,

au large de Bou-Haroun .

Mois N N-E E S-E S S-wW w N-W

Janvier 8,1 12,9 18,2 5 6,5 13,21288 7,3
Février 3.8 10,3 16,6 4 6,1 1691356 5,8
Mars 11,3 12,6 15,8 3,6 45 12,3130.5 9,2
Avril 11,5 15,4 16 2 4.4 13,7 26,7 10,2
Mai 8,2 26,3 31,9 3 3.3 721139 6,2
Juin 92 29,1 29.8 1,8 1,4 82 16,4 42
Juillet 59 32,5 35,1 1,4 1 5,9 16,3 2
Aoiit 8,8 279 373 1,9 1,1 3 13,4 49
Septembre 6,7 26,4 40,5 2.2 2.3 4.6 14,8 2.5
Octobre 7.8 14,1 20,3 3.2 4,2 14,8 28,8 6,8
Novembre 5.5 58 10 5.1 8 15,9 40,4 9.4
Décembre 10,2 6,2 9,4 4,6 7,5 15 37,1 10
Moyenne 8,5 18,27 23,4 3,15 4,19 11,05 25,22 6,54

Source : LEM
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HIVER
(Octobre- Mars)

ETE
(Avril- Septembre)

ANNUELLE

Figure n°4 : Roses de la houle au large de Bou-Haroun
(Données de la $.5.M.0. 1963-1970)

Mémoire de findZétudes / ISMAL 2005 14
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1.3.6. Cadre sédimentologique :

Cette partie permet de connaitre la répartition des sédiments superficiels a I’extérieur et a
I’intérieur du port de Bou-Haroun, afin de déterminer leur provenance, mais aussi leur nature,
en vue d’une opération de dragage.

En effet les techniques de dragage sont étroitement liées aux caractéristiques
granulométriques des matériaux.

L’étude sédimentologique de I’ingénieur ( Mokrani.D 1998) nous a révélé que la majorité
des sédiments sont de nature vaseuse. Leurs provenances est essentiellement terrigéne (oueds,
eaux usées). En ce qui concerne le reste les apports maritimes sont de nature grossiere et
pénétrent par la passe d’entrée du port.

La dynamique sédimentaire dans la baie de Bou-Ismail (Carte N°4)est régie essenticllement
par :
@ La dérive littorale due aux houles du Nord Ouest ;
@ La dérive littorale dus aux houles du Nord Est ;
@ Les houles du Nord Est engendrent des courants qui vont reprendre les
sédiments au large pour les déposer a proximité et a I’intérieur du port par la
passe d’entrée orientée Nord Est.

Legende
—# Dérive litioral (NO)

j)ﬂé::l:imdm;)m 9 Mer méditerranée
|2> Houle dominant(NE)

Houles de NO

Echelle : M YAHLS DIERAT&S LARDIANE,
Kilometers Carte n°4 Sephmion 205
0 25 & 10 it sédi I i Sourne: Cioks whalicd A !
Transit sédimentaire dans la Baie de Bou-Ismall gl e T
E (1290000 ave ARCGIG D
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